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Weeze: Glnstige Tickets ohne viel Marmor

Am Niederrhein-Flughafen weist man die Vorwurfe der Subvention zuriick und bietet
Kooperation mit Dusseldorf an. Auf eine neue Startbahn setzt man in Gladbach.

Von Roland Busch

Niederrhein. ,Unsere Kunden flie-
gen billiger. Dass das den Mitbe-
werbern nicht schmecken kann,
liegt in der Natur der Sache®. So hat
gestern der Sprecher des Flughafens
Niederrhein, Holger Terhorst, Vor-
wirfe beim Wz Airline-Gipfd zu-
rickgewiesen. Vertreter von Luft-
hansa, Air Berlin und LTU hatten
sich fir eine Aufwertung des Dis-
seldorfer  Airports ausgesprochen
und die ,, Subventionsmentalitét” an
den kleineren Flugh&fen kritisiert.
Weeze hatte man dabei nach der In-
solvenz des Billig-Fliegers V-Bird
keine Uberlebenschance einge-
raumt.

Das sient man am Niederrhen
natirlich ganz anders. Dort ist man
stolz darauf, dass die irische Flug-
gesdllschaft Ryanair ihr Angebot
jetzt noch einmal ausweite und von
Weeze aus kinftig funf Flugziele
ansteuern werde. Der irische Billig-
Flieger gilt in Europa als aulferst re-
nommiertes Unternehmen; ,,warum
musste erst in Weeze ein Flughafen
aufgemacht werden, damit Ryanair
in NRW landen kann?*, fragt Luft-
hansa- Sprecher Thomas Kropp.

Den Vorwurf der offentlichen
Subventionierung weist Terhost zu-
rick. Ein privates |nvestorenkonsor-
tium habe bis heute Uber 50 Millio-
nen Euro in den enemaligen Militér-

flughafen Weeze-Laarbruch inves-
tiert. 20 Millionen Euro habe man
als Darlehen vom Kreis Kleve zu
bankiblichen Zinsen aufgenommen,
3,5 Millionen habe das Land beige-
steuert. Demgegeniber seien alle
anderen Fugh&fen in NRW génz-
lich von der offentlichen Hand fi-
nanziert worden, bis die jeweiligen
Airports sich aleine tragen konnten,
so Terhorst: ,Den Dusseldorfer
Flughafen gébe es heute wohl nicht,
wenn Land und Bund dort nicht seit
1950 so kréftig investiert hatten”.

Beim Flughafen in Weeze ver-
welst man darauf, dass man beim
Bau des Terminals vollstandig auf
Marmor, Edelstahl und jedwede
Schnorkel verzichtet habe. Die Ser-
viceteams seien in eigenstandigen
Firmen beschéftigt, die alesamt ef-
fizient und flexibel zusammenarbei-
teten. So habe man die Kosten im
Griff. ,,Dies geben wir an die Flug-
gesellschaften weiter, und so kon-
nen unsere Airlines ihre Tickets den
Kunden in Weeze ginstiger as an-
derswo anbieten, sagt Terhorst.
,Das Airlines wie Lufthansa, Air
Berlin und LTU Flughé&fen attackie-
ren, die kostenbewusst arbeiten, gibt
sicher nicht nur uns zu denken®.

In Weeze weist man auch den
Vorwurf zuriick, das Billigflieger
auf Klein-Flughéfen Kaufkraft aus
der Region abziehen. So hétten sich
die Ubernachtungszahlen in Keve-

laer seit dem Start des Airports ver-
vielfacht.

Gleichwohl setzt man in Weeze

auf Kooperation. Langfristig sollte
Dusseldorf die Startbahn in Weeze
nutzen. Als Beispiel nennt man die
Zusammenarbeit zwischen Frank-
furt und Frankfurt-Hahn im Huns-
ruick.
Gelassener seht man die Situation
nach dem WZz-Airline-Gipfel beim
Flughafen in Monchengladbach.
»uUns fehlt derzeit einfach die tech-
nische Basis‘, sagt Geschéftsfiihrer
Hans-Gunter Zerbe. Mit der derzei-
tigen Start und Landebahn sei man
nicht wettbewerbsfahig. Fir die
heute gangigen Dusenmaschinen ist
die Startbahn einfach zu kurz. Es
l[auft momentan das Planfeststel-
lungsverfahren fir den Neubau ei-
ner 2400 - Meter langen Start- und
Landebahn. Fur 2005, rechnet Zerbe
mit dem Abschluss durch die Be-
zirksregierung Dusseldorf. ,Wie das
Ergebnis aussehen wird, kann ich
nicht sagen. In den Ausbau des
Flughafens mochte die Gesdll schaft,
Haupteigner it der Dussedorfer
Airport, 60 Millionen Euro investie-
ren. Die Kapazitdt solle auf bis zu
2,8 Millionen Passagiere gesteigert
werden, sagt Zerbe. Derzeit muss
die Gesdlschaft jahrlich einen Ver-
lust von rund finf Millionen Euro
schlucken.




